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摘 要：文章分析辽宁省物流产业的国际化、精细化、全程综合化发展趋势，并就辽宁省物流产业发展提出了四点对

策：一是强化多方联动融合，加速企业物流转型升级；二是多措并举，做大做强民生物流；三是搭建信息化资源整合平台，

推进物流产业创新发展；四是创新政策引领，突破物流产业发展枷梏。
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　　２０１４年，世界经济持续放缓复苏，发达经济
体复苏稳健，我国经济外需市场向好。从中长期
发展趋势看，国内经济仍处于调整期，行业企业结
构调整、模式转变仍将持续，经济运行仍存在下行
压力，但从整体形势看经济平稳增长、基础坚实。

此大背景下，物流业整体保持平稳运行势态，物流
业持续推进转型升级，物流一体化、物联网平台、

快递速运、供应链等综合化、全程化、精细化物流
业态将持续快速增长。

一、辽宁省物流产业发展趋势
（一）国际化
经济全球化趋势促使物流产业向全球化发

展，从物流作业流程、物流标准化、物流设备等方
面与国际接轨。例如，物流作业中重要的集装化
设备———托盘，由于标准不一致（如表１），在货物
国际流转过程中，计算海运积载和转运车辆配载
等方面出现尺寸误差，导致运输及仓储资源浪费，

物流总成本增加，这就要求物流产业发展须与国
际接轨，这是一项长期而任重道远的系统工程。

另一方面，在国内外市场一体化大背景下，物流企
业要想走出国门，需走跨境竞合的联动之路，与生
产制造业、商贸流通业、金融业建立战略联动联
盟，共同实施扩张战略，实现多元共赢。

表１　托盘标准表

国别 托盘标准 国别 托盘标准

中国 １０００ｍｍ＊１０００ｍｍ 美国 １２１９ｍｍ＊１０１６ｍｍ
欧洲 １２００ｍｍ＊８００ｍｍ 亚洲 １１００ｍｍ＊１１００ｍｍ

　　（二）精细化
辽宁省物流产业势必向着精细化方向发展。目

前物流产业相对比较粗放，例如成本控制不严格，满
足不了国际企业要求，又如要及时响应市场需求，目
前能做到的企业少。随着市场竞争愈加激烈，传统
靠扩张规模获得增量收益的盈利模式面临严峻挑

战，物流业势必由规模速度型向精细型转变，向服务
精益化、经营规范化、运营信息化、企业品牌化方向
发展。

（三）全程综合化
国际物流发展经历了三个阶段：实物配送→综
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合物流→供应链管理，目前物流大鳄们纷纷以物流
为基础，为目标客户提供全程供应链管理解决方案，

为跨国公司提供“一站式综合服务解决方案”［１］。而
辽宁省目前做全程化的企业少之又少、经验匮乏，大
部分单打一，没有把一个货物从头到尾的物流活动
全掌控起来。因此，辽宁省物流企业应重点拓展物
流服务功能，由“物流服务商”转变为“供应链提供
商”，向全程化一站式供应链管理要效益，增强企业
可持续竞争力。２０１４年６月，辽宁省发布的《辽宁
省主体功能区规划》将其８城市进行功能定位（如表

２），在该规划中，物流是重点规划项目之一。

二、辽宁省物流产业发展对策研究
纵观国内外形势，辽宁省物流产业发展面临新

的机遇与挑战。观国际，高增长的流通量引发全世
界都在发展物流产业，发达国家的物流产业规模巨
大。同时世界经济持续延缓复苏，外需市场需求向
好，带动物流领域向好发展；供应链和一体化综合物
流服务需求增加，对辽宁省物流企业、装备制造企业
抢占国际供应链高端环境提出了更高要求；跨境竞
合趋势明显，物流业多元联动成必然趋势。观国内，

国内经济处于“高速增长→中高速增长”转换关键

期，物流成本过高仍为制约其关键因素之一，为此，
“降低物流总成本＋提升物流效率＋创新物流模式”

是推动经济发展转型的重要手段。观要素，物流业
依靠成本和价格驱动高速增长的优势已经逐渐消

失，主要原因有：人力成本不断增加［２］，能源成本上
涨迅速，“用地难＋地价贵”，能源环境成本增加等，

诸多因素导致物流业要素成本全面拉升。

面对国内外各新环境因素不断变化，辽宁省物
流产业应全面贯彻我党十八届三中全会精神，以市
场为导向、以改革促发展，向精细化要效益，寻求转
型升级新突破口，提升产业核心竞争力，全面打造辽
宁省物流新航母。

（一）强化多方联动融合，加速企业物流转型升
级

“企业物流”是指商贸、制造、农业等产业中企业
内部的物流（如装备制造业中将采购来的零部件运
到指定工位），如海尔物流。“物流企业”指独立从事
专业物流业务的独立法人实体，如中储物流、宝供物
流，其服务对象为商贸企业、制造企业、农副产品加
工企业等外包给它的物品，完成物资流动，我们可将
物流企业分三类（如表３）。

表２　辽宁省八城市功能定位表

城市 功能定位

沈阳
东北亚商贸物流服务中心、国家中心城市、世界级先进装备制造业基地、东北区域金融中心、国家级文化和科技融合示范基

地、沈阳经济区核心城市。

大连 国际物流中心和区域性金融中心、东北亚国际航运中心、中国最佳旅游城市、生态宜居城市、辽宁沿海经济带核心城市。

鞍山 重要冶金和装备制造基地区域商贸物流中心、重要工业和旅游城市。

抚顺 石化、有色冶金和装备制造业基地、重要工业城市。

本溪 国内一流水平的钢铁及钢铁深加工基地、国家级生物医药产业基地、健康服务业集聚区、旅游度假胜地、美丽中国典范城市。

营口 沿海物流基地和出口加工基地、环渤海地区重要的制造业基地、东北地区重要的现代化港口城市。

辽阳 重要的服务业和装备制造业集聚区、农产品深加工基地、温泉旅游休闲度假区、历史文化名城。

盘锦 区域性商贸物流中心、生态宜居港口城市、重要的石化及精细化工产业基地、先进能源装备制造基地。

表３　物流企业分类表

分类 特征 企业

物流实体企业 从事跟物有关系的实际的物流企业，如：装卸搬运、仓储保管、运输配送等。
中储物流

宝供物流

物流管理企业
不直接从事具体物流操作；负责制订整体的物流规划、物流方案；在每一个环节雇佣

合适的物流实体企业来完成作业。

中储国际货运代理公司

租船定仓公司

物流技术企业 为物流产业提供技术装备的企业。

货运车辆的制造业

叉车搬运设备的制造业

计算机软件、传感技术企业
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　　“企业物流”是“物流产业”发展的需求基础，
“物流产业”发展是“企业物流”转型升级的重要
支撑。“物流产业”与“企业物流”联动融合，整合
企业物流系统资源，优化推动企业物流发展，同时
也是“物流产业”自身发展的内部加速器。辽宁省
物流产业要紧密围绕企业物流（尤其是装备制造
业）需求，主动融入其供应链中，通过流程优化、

效率提升、模式创新，推进多方协同创新发展，增
强一体化、国际化、精细化服务能力，建立多产业
联动融合的新型战略合作关系，加速“企业物流”

和“物流产业”共同转型升级。
（二）多措并举，做大做强民生物流
在西方，直接关乎民生的消费物资如蔬菜、肉

品等，国家都将其作为一种公益流通、城市配套设
施统一投入建设，重视民生物流发展。辽宁省在
城市建设规划中，将民生物流作为城市发展配套
功能制定了可持续性的发展规划。但随着城市化
进程的推进、经济水平的提升、消费水平的提升，

其民生物流发展中存在一些问题，部分案例如表

４所示。

面对问题，辽宁省政府相关部门积极搭建公
共民生物流平台，扩大公益性物流平台建设，政
府、企业、行业等多方协同，共同整合集成物流设
施资源、信息资源、人才资源等，优化共享平台内
资源［３］，如“多式联运＋转运设施工程”实现多种
运输方式“无缝对接”，提升物资流转效率。

运用好税费杠杆，推进民生物流深入发展。

在“高人工＋高油价”双重压力下，物流企业进入
“微利时代”，例如快递服务，利润从１０％降低到

５％左右，利润降低导致其在民生物流领域投入不
高，这种情况下，辽宁省政府深入学习《国务院办
公厅关于促进物流业健康发展政策措施的意见》
（国办发〔２０１１〕３８号）（简称“国九条”），灵活运用
税收杠杆，减轻物流企业税收负担。辽宁省将制
定长效税收杠杆，相关职能部门完善企业营业税
差额纳税试点办法，深入扩大试点范围，同时完善
相关配套措施（如表５）。

表４　辽宁省民生物流发展现状与问题案例表

条目 内容

案例１

问题 城市菜价攀高。一些地方部门重抓“菜篮子”工程搞生产，菜农丰收了，却出现丰产滞销。

原因 蔬菜等农产品大物流建设不足；中间流通环节过多，物流支撑弱、小、散。

解决方案 要强化民生物流领域的发展，要先有现代物流意识，按照现代物流的需求，进行政策规划，促进行业发展。

案例２

问题
食品安全出现问题，如进入冷链运输的蔬菜不到总量１０％，进入冷链运输的肉类不到总量的１５％，部分进

入冷链的中间出现中断现象，如疫苗。

原因 食品供应链监控不足；分头管理，流通渠道分散，造成食品质量失控。

解决方案 强化食品流通全流程管理。

案例３

问题 城市交通拥堵、配送车辆进城难。

原因 交通部门单独管控交通车辆的同时，又限制了配送车辆运输物资进城。

解决方案 交通、公安、工商、商务等部门协同，既着眼于城市拥堵问题，同时又能解决进城物资的配送等问题。

表５　职能部门税改政策表

职能部门 税改内容

交通运输部门 每逢节假日，为蔬菜等物流车辆开辟绿色通道，减免收费。

财政部门
对物流企业自有的（包括自用和出租）大宗商品（包括粮食等农产品）仓储设施用地，按所属土地等级适用税额标准

的５０％计征城镇土地使用税。

　　组建龙头企业，推进民生物流市场稳健发展。
辽宁省民生物流发展需要有大型物流企业支撑，
如省内涉及到蔬菜和食品流通多数是由中小型物

流企业支撑，此模式增加了民生物流的不稳定性，
易受“高油价＋高人工”因素冲击，导致断链或短
链。为此，辽宁省将提高民生物流组织化程度，做

大做强龙头企业。政府职能部门加大对物流企业
兼并重组的政策扶持力度，鼓励物流企业通过兼
并、控股、合资、联合、参股等多途径完成资源整
合与优化，培育能满足民生物流发展和供应链一
体化发展需要的“高服务水平＋一体化＋国际竞
争力强”的大型物流龙头企业，大型物流企业雄厚
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资本投入，将完成流通网络化和一体化服务。另
一方面，市场需要一定量的中小型物流企业作为
基础支撑，政府、产业、企业应多方协同，促进中
小型流通企业的深度与广度发展［４］。

以网络建设为突破口，完善民生物流。现代
物流的竞争力与生命力关键在于网络，民生物流
发展要以网络为突破口，实现一体化物流服务保
障。目前辽宁省“民生物流”的配送网络有待完善
（这里重点指食品等民生物流，整个辽宁省配送网
络覆盖面比较广），尤其是小区域服务网络不够完
善、服务水平不高。随着电子商务等新兴的网上
流通渠道的兴起，加之消费观念的改变，网购是未
来消费主渠道。这就要求辽宁省加快民生物流建
设进程，强化资源整合与网络嫁接，建立畅通的流
通网络平台，保证百姓便捷民生物流需求。

辽宁省持续发展民生物流，应以网络建设为
突破口，畅通“微循环＋最后１公里”，拓展“城市
社区物流”与“农村乡镇物流”；创新商贸物流服
务，提供宽松政策环境，加快“配送网点＋车辆进
城＋信息系统配套”综合建设，实现物流“个性化

＋精细化＋国际化”发展。
（三）搭建信息化资源整合平台，推进物流产

业创新发展
智慧物流、云计算、大数据、移动互联等新兴

的计算，推动物流信息化发展，同时也对物流现代
化提出了更高的服务标准，要求我们要以互联网
的思维来改造传统的物流服务，加快搭建全社会
物流信息化资源共享平台，释放核心企业的资源
整合能力，开放共享物流信息链，创新应用全程可
视化透明管理流程，创新物流共享信息与公共信
息资源的有效对接途径，创新区域间和行业内“物
流信息对接＋整合＋共享”有效途径，创新军事物
流与民用物流的“军民信息互促机制”等。依据
《全国物流园区发展规划》等综合布局要求，辽宁
省应统筹物流园区与物流信息资源平台齐头并

进，加大信息资源整合平台建设的同时，加大各类
物流园区基础设施建设，严格控制基础设施用途，

既保证规划切实可行，又避免借物流之名圈地占
地，积极推进多式联运，鼓励“互联互通”“渠道下
沉”等开放平台资源整合共享模式，实现“最后１
公里”物资顺畅进城，提升物流网络的辐射力和渗

透力。
（四）创新政策引领，突破物流产业发展枷梏
国务院办公厅物流“国九条”出台后，辽宁省

相关职能部门积极举措，相继推出系列政策保障
措施推进物流产业发展。十二五期间，辽宁省将
创新政策引领，进一步转变政府职能，重点统筹协
调，突破辽宁省物流产业发展枷固，如构建辽宁省
物流产业发展健康优质新环境［５］（如表６）。

表６　物流政策调整方向

　　　物流政策 解决问题

１．减轻税费负担 １．为物流企业真正“减负”

２．支持物流用地，促进物流

项目“落地”
２．降低物流成本

３．创造便捷交通环境 ３．缓解“通行难、收费高”

４．改革投融资体制 ４．解决“融资难、成本高”

５．简化审批手续 ５．方便物流企业开设网点

６．允许集团型企业统一

使用资质、统一纳税
６．支持物流企业“做大做强”

　　在“十二五”发展大环境下，辽宁省物流产业发
展面临着标准规范、法制制度建设、环境保护、诚信
体系和社会责任等多方面有待解决的问题，要求政
府、行业、企业、协会、高校等多方主体能协同发展，

整合、集成、优化各种资源，实现各类平台资源共享，

全面推进辽宁省物流产业“国际化＋一体化＋精细
化”发展。
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