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开通公用航道的航标配布探讨

＊

王玉红

（长江芜湖航道管理处，安徽　芜湖　２４１００１）

摘 要：长江支汊裕溪口水道上段开通为公用航道意义重大。裕溪口水道上段航标配布涉及众多因素，情况复杂，文

章对长江支汊裕溪口水道上段开通为公用航道的航标配布方案进行探讨，旨在提高从裕溪口上段进出船舶安全系数，降

低船舶航行成本，提高航行效率。
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　　２０１２年１２月１７日，长江航务管理局和安徽
省交通运输厅签订《关于加快安徽长江水运发展
的共同协议》，确定裕溪口水道上段开通为公用航
道。通过多方工作，２０１３年９月３０日，长江下游
裕溪口水道上段公用航道开通。［１］

一、裕溪口水道上段开辟为公用航道的意义

１．实现了合裕航线和芜申航线的安全便捷、

经济高效联通，将进一步完善安徽两横（长江、淮
河）一纵（芜申运河、合裕线至江淮运河、沙颍河
南北向水运大通道）航道网，对于充分发挥高等级
航道网干支联通、干支成网优势，降低物流运输成
本，保障运输船舶航行安全，提高长江航运服务发
展、服务民生能力具有十分重要的意义，必将进一
步加快和增强皖江城市带承接产业转移示范区的

建设步伐及辐射功能，带动沿线腹地经济的快速
发展。

目前，合裕线航道“三改二”（三级航道改造为
二级航道）升级改造工程、芜申运河三级航道整治
工程正在加紧进行。至２０１５年，合裕线及芜申运
河航道将得到全面改善，１０００吨级船舶可常年通

行。整治后的合裕线－芜申运河航线将成为安徽
省和江浙沪地区货物水上运输的重要通道。远期
江淮运河建成通航后，河南平顶山、漯河、周口以
及安徽阜阳、淮南、合肥等经济腹地的货物可通过
沙颍河、江淮运河、合裕线、芜申运河直达长三角
地区，这对河南、安徽经济社会的发展，具有重大
意义。

２．将彻底改观目前合裕线航道进出船舶下进
下出的绕行格局，缩短航程约２２公里，可降低运
行成本，提高航行效率。

３．航行船舶安全系数大增。裕溪口上段开通
公用航道后，双侧连续设标，清晰标示出航道界
限，船舶安全畅通航行（支汊一般不设置航标或配
布少量航标，航道维护投入量较小），还提高了洪
水期航行船舶安全系数。从合裕线出来的船舶从
裕溪口下段绕行，沿着陈家洲、曹姑洲、新洲左侧
上行，洪水期洲与洲之间的槽口产生很强的花水，

造成安全隐患。裕溪口上段开通公用航道后，沿
主航道行驶的小型船舶洪水期也可从裕溪口水道

上驶，避开主航道强烈的花水区域。
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二、裕溪口水道上口段水道基本概况
裕溪口水道位于长江下游芜裕河段左岸，为

长江支汊，该水道上起广福矶对开，下迄裕溪口下
出口处，全长为１７公里。裕溪河在裕溪口水道中
段左岸汇入长江，河口将该水道自然分为上下两
段。１９９２年底，南京华能电厂因运煤需要，委托
航道部门开通裕溪口下段１０．２公里为专用航道。

２０１１年９月２８日裕溪口水道下段开通为公用航
道。裕溪口水道上段进口段水流较为分散，深泓、

深槽摆动不定，河床冲淤变化较大，目前仅２米等
深线贯通。距芜湖长江大桥下１６００米处设有芜
港裕上锚地，范围长１０００米、宽４００米，锚地占用
该段深水区域。

三、裕溪口水道上段航标配布方案
（一）裕溪口水道上段航标配布复杂性
裕溪河口上距芜湖长江大桥４．８公里。芜湖

大桥上游３．５公里处为即将开工建设的芜湖长江
公铁大桥。上段航标配布涉及芜湖长江大桥部分
桥孔开通、拟建芜湖长江公铁大桥航标配布连贯
性。芜湖长江大桥目前已开通＃１０－＃１２桥孔，

＃１０孔为上行小轮通道，＃１２孔为下水小轮通
道，＃１１孔为双向大轮通道，俗称“三孔四道”。

拟建芜湖长江公铁大桥推荐桥型方案桥跨布置为

“２２４米＋５８８米＋２２４米”，主桥孔满足双向通
行，北侧辅助桥孔可满足芜申运河跨越长江联通
航路宽度要求。

芜湖大桥上游１６００米处左岸建有安徽华谊
华工煤炭码头，该码头等级为５０００吨兼顾１００００
吨级。码头十分突出，前沿距长江大堤４６５米，中
洪水期对上行船舶影响较大。

根据２００１年芜湖长江港航监督局发布的《芜
湖长江大桥通航安全管理规定》：进出裕溪口水道
的船舶上行通航桥孔为４＃孔，下行为＃５桥孔。

（二）航道航标配布的依据

１．按《内河助航标志》规定，结合裕溪口水道
上段自然条件，考虑船舶航行特点，准确地标示出
安全、经济、便于船舶航行的航道。

２．根据通航桥孔的布置，综合考虑桥区航道
上、下游航标合理有效衔接，充分发挥每座标志的
作用。

３．航标配布力求简单、明了、经济、合理，便于
设置和维护管理。

４．航标配布主要依据规范和标准［２］

（１）《内河航标管理办法》（１９９６交通部令第２
号）；（２）《内河通航标准》（ＧＢ５０１３９－２００４）；（３）
《内河助航标志》（ＧＢ５８６３－９３）；（４）《内河助航
标志的主要外型尺寸》（ＧＢ５８６４－９３）；（５）《浮标
通用技术条件》（ＪＴ／７６０－２００９）；（６）《内河航道
维护技术规范》（ＪＴＪ２８７－２００５）；（７）长江航道局
《航标工作规定》（２０１０．１）。

（三）航标配布类别
裕溪口水道航标配布类别采用的是内河一类

航标配布。
（四）航道维护尺度

１．裕溪口水道上段，同下段维护水深一致，

即：枯水期（芜湖水位２米以下），水深３．０米；中
洪水期（芜湖水位２米以上），水深４．５米。设标
宽度为１００米，在水深条件较好的河段适当放宽。

当遇到特殊水文年或出现河道变化剧烈，难以保
证航道尺度时，将根据实际情况降低航道维护尺
度或按实际水深进行维护。

２．芜湖大桥通航桥孔：水深３．０米、宽度１００
米。（＃４－＃７通航孔跨度为１４４米，桥墩宽度
为１２．７米，净宽为１３１．３米。）

（五）航标配布方案

１．方案一：桥孔单向通行
（１）裕溪口水道上段。航标配布从裕溪河口

至芜湖长江大桥下１公里，全长３．８公里。与裕
溪口水道下段航标自然连接，连续布标，航道左右
侧各配布２座浮标，灯质为单号单闪、双号双闪；

迁移芜港裕上锚地，撤除４座锚地专设标。
（２）芜湖大桥通航＃５桥孔。２００１年《芜湖长

江大桥通航安全管理规定》，进出裕溪口水道的船
舶上行通航桥为＃４孔，下行通航桥为＃７孔。芜
湖长江大桥施工期间，两辅助通航桥孔设置航标。

根据近年来芜湖大桥水道水下地形图显示：芜湖
大桥＃４－＃７孔对应上下游桥区范围内水深常
年维持在５米以上，具备开通助通航桥孔的水域
条件。考虑已建安徽华谊化工煤炭码头现状，将
大桥５＃孔作为上水通航桥孔。

根据芜湖长江港航监督局发布的《芜湖长江
大桥通航安全管理规定》第三条，大桥水域范围：

桥轴线上游１５００米处两岸的联线为上界线；桥轴
线下游１０００米处两岸的联线为下界线。上、下界
线之间的水域为大桥水域。

根据《内河助航标志》（ＧＢ５８６３－９３）附录Ｃ７
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桥区航道航标配布原则，桥区航标配布由桥涵标
及标示通航桥孔航道的侧面标组成。

①桥涵标：在５＃通航桥梁下游面通航孔正
中央，面对来船方向，在该桥孔上悬挂一块白色园
形的通航桥涵标牌，尺寸为直径为２米，灯质为绿
色单面定光。

桥柱灯：通航桥孔两侧迎船面４＃桥墩、５＃桥
墩垂直设置桥柱灯２盏，灯间距３米，最低一盏桥
柱灯设置在最高通航水位上６米，灯质为绿定光。

②侧面标：桥孔下游的航道上，距桥梁３００米
处设置一对侧面标，两标连线应于桥梁平行。灯
质分别为红单闪和绿单闪。考虑桥梁上游的安徽
华谊煤炭码头比较突出，在桥孔上游左侧６００米
处设置一座白浮，灯质为绿双闪。

２．方案二：桥孔双向通行
（１）裕溪口水道上段航标配布同方案一。
（２）芜湖大桥通航＃５、＃６桥孔。上水桥孔

＃５航标配布同方案一，下水桥孔＃６航标配布：

①桥涵标：在６＃通航桥梁上游面通航孔正
中央，面对来船方向，在该桥孔上悬挂一块白色园
形的通航桥涵标牌，尺寸为直径为２米，灯质为绿
色单面定光。

桥柱灯：通航桥孔两侧迎船面５＃桥墩、６＃桥
墩垂直设置桥柱灯２盏，灯间距３米，最低一盏桥
柱灯设置在最高通航水位上６米，灯质为绿定光。

②侧面标：桥孔上游的航道上设置２对半航
标，第一对距桥梁３００米处设置一对侧面标，两标
连线应于桥梁平行；第二对距桥梁６００米处设置
一对侧面标，两标连线应于桥梁平行；距桥梁１２００
米处设置一座左右通航标，考虑芜湖长江大桥桥
区通航复杂、通航桥孔多、航标数量多，可采用虚
拟航标，在电子航道图显示。侧面标灯质分别为
单号单闪、双号双闪；左右通航标灯质为白三闪。

③鉴于桥区航道的复杂性，桥区航标全部采
用同步闪技术：上水桥孔航标灯质全部为单闪、下
水除左右通航标不变为外，其它全部采用双闪。

四、建议与存在的问题

１．芜申运河与合裕线没有改造好之前，船舶
流量不大时，建议采用航标配布方案一；反之采用
方案二。

２．芜湖长江公铁大桥即将开工建设，由于该
桥与已建成的芜湖长江大桥仅相距３．５公里，要
综合考虑两座大桥的航标配布连贯性。

３．在两座大桥之间非桥区１公里水域（芜湖
长江大桥上１．５公里、芜湖长江公铁大桥下游１
公里）内设置警戒区，供下行船舶横越进入芜湖大
桥＃６孔；上行船舶在芜湖水道＃１８４白浮附近设
置警戒区，横越进入芜申运河入口。

４．航道部门加大对桥区航道航标维护管理力
度和科技兴航力度。建立航道航标遥测遥控监控
系统，全天候不间断检查航道航标，发现标志失
常，及时给予恢复；桥区航道安装视频监控系统，

实施航道可视化。

５．海事部门要加强对桥区船舶监管力度，尽
可能减少船舶违章行为。

６．芜湖长江桥水面以上安全主体复杂（芜湖
长江大桥建成通车后，原芜湖长江大桥建设指挥
部已失去原有职责与功能，并分成铁路、公路等多
家单位，这些单位均以不是法人代表为由不承担
水上安全责任）。芜湖长江大桥开通＃５孔航标
申请还是由芜湖市港航管理局代为申请，仅芜湖
大桥桥涵标、桥柱灯的维护也分为两家；建议芜湖
市安全生产监督局进行协调，大桥＃５－＃６孔、

＃１０－＃１２孔桥涵标、桥柱灯由一家单位（芜湖
大桥供电段）负责维护。

７．撤除安徽华谊化工煤炭码头。

五、结语
目前下行船舶进入裕溪口水道航线：过芜湖

大桥＃１１孔、＃１２孔１１００米左右后，横越主航
道在１８１＃白浮附近掉头上行，沿曹姑洲新洲洲
头进入裕溪口水道。这种航法存在较大安全隐
患，下行船舶过芜湖大桥后，两次穿越下水、上水
航路，且从曹姑洲新洲洲头到裕溪口上段没有配
布航标，曹姑洲新洲洲头水域水深变化较大，存在
船舶搁浅隐患。由于芜湖长江大桥在一个断面上
跨越干支两个水道（目前长江下游仅此座桥梁），

文章提出航标配布方案可最大限度提高进出该水

道船舶安全系数。裕溪口水道上段航标配布涉及
众多因素，情况复杂，应根据船舶实际航行情况、

水工设施建设进展进行优化调整，保障大桥与进
出裕溪口水道航行船舶安全。
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